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VBZ stellen deutsche Buschauffeure an

Lrstmals sind die Ziircher
Verkehrsbetriebe gezielt

im Osten Deutschlands auf
Personalsuche gegangen: Iiinf
Busfiihrer beginnen am Montag
mit ihrer Arbeit in Ziirich.

Von Jiirg Rohrer

Dieses Jahr brauchen die VBZ etwa 8o
neue Buschauffeure, offiziell Busfihrer
genannt. Pensionierungen, Ausbau des
Streckennetzes und die gute Wirtschafts-
lage setzen ihrem Personalbestand zu.
Dramatisch ist die Personalsituation nicht,
aber doch so angespannt, dass die VBZ ne-
ben den gewohnten Rekrutierungkanilen
ein neues Verfahren versuchen wollten.
«Pilotprojekt Berliny heisst das Unterfan-
gen, dag im letzten Herbst begonnen hat
(TA vom 21.12.). Die Stellenvermittlungs-
firma Manpower schrieb in Ost- und
Norddeutschland, wo die Arbeitslosigkeit
héher ist als im Siden, die offenen Stellen
in Zorich aus. Rund 6e Bewerbungen gin-

gen ein, daraus folgten 18 Jobinterviews in
Berlin, woraut' 8 Kandidaten nach Zirich
eingeladen wurden fiir die gleichen Tests,
wie sie auch Schweizer Chauffeure absol-
vieren missen.

Resultat: Finf ausgebildete Chautfeure
werden eingestellt, allenfalls noch ein
sechster. Kommenden Montag beginnen
sie mit dem einmonatigen Einthrungs-
programm: Fahrzeuge kennen lernen,
Streckennetz, ZVV-Tarifsystem, Kommu-
nikation mit der Leitstelle, Umgang mit
schwierigen Fahrgdsten und vieles mehr.
Im Unterschied zu den Schweizer Neulin-
gen wird jenen aus Deutschland ein G&tti
zur Seite gestellt, der ihnen die Schweizer
Eigenart nsher bringen und helfen soll,
hier Fuss zu fassen. Dazu gehért auch ein
Kurs im Verstehen der Mundart.

Andere Linder zahlen bessere Lohme

Urspriinglich hatten sich die VBZ vom
Pilotprojekt Berlin zehn bis zwalf Chauf~
feure erhofft. Warum jetzt nur die Halfte?
Jorg Buckmann, Leiter Personalmanage-
ment, hat mehrere Erklarungen: Brstens
sei die Wirtschaftslage zurzeit auch im Os-

ten Deutschlands for gute Chautfeure
glnstig, zweitens seien d3nische, holldndi-
sche und norwegische Betriebe ebenfalls
in Deutschland auf Personalsuche. Sie
wirden zum Teil bessere Lithne und
manchmal auch Sprachkurse bei vollem
Lohn anbieten. Drittens hitten die VBZ fir
die Anstellung hohe Stan-

sen, sind die fint Deutschen alles ausgebil-
dete Berutsleute mit Erfahrung im ttentli-
chen Verkehr. Sie sind zwischen 25 und 49
Jahre alt,drefl stammen aus der ehemaligen
DDR, einer kommt aus Baden-Wirttem-
berg, einer ausdem Raum Disseldorf. Zwel
sind verheiratet. For ein Jahr sind sie von

der Firma Manpower an-

dards, darunter etwa den Lo gestellt, die ihnen fir den
3-Stunden-Test am Insti- | - N Anfang auch ein Zimmer
tut fir angewandte Psy- Auch Dﬂ_[l?[[lﬂrl\_- in Zirich organisiert. Sie
chologie. N erhalten die Oblichen

Ob sichdas Experiment H.O"ﬂ,ﬂd “"d VBZ-Lohne. Ein Chauf-

Berlin gelohnt hat und ob
es wiederholt wird, zeigt
sich laut Buckmann in ei-
nem Jahr. Wenn dann die
Mehrheit der deutschen
Bustbhrer noch dabei ist
und bei den VBZ bleiben will, sei es ein Br-
folg. Denn im Vergleich mit Inseraten, die
soce big Gooo Franken pro Stick kosten,
sei Berlin eine kostenglinstige Varfante.
Siewerde allerdings nie die herkémmliche
Rekrutierung ersetzen kénnen.

Im Unterschied zu vielen Schweizer
Kandidaten, die in zwei Monaten erst noch
zum Chauffeur ausgebildet werden mis-

Norwegen suchen
Personal in Berlin.

feur mit Carausweis kann
mit einem Anfangssaldr
von 5200 bis 5700 Franken
monatlich rechnen. Wenn
sich die Neuen bew3hren
- und sie nicht das Heim-
weh plagt -, erhalten sie frithstens nach ei-
nem halben JTahr die Zusicherung, von den
VBZ fest angestellt zu werden.

Die ersten Deutschen bei den VBZ sind
dieze fonf allerdings nicht. Seit ldngerem
sind in Tram und Bus gelegentlich Ansa-
gen in Hochdeutsch zu héren. Nur wur-
den diese Mitarbeiter ganz normal und
nicht in Berlin angeworben.

Projekt Schiffsverbindung nach Ziirich-West: So kénnte die zukiinftige Anlegestelle Escher-Wyss-Platz aussehen

WehrWipkingen
Escher-Wyss-Platz

Sohleuse von
der Limmat
in die Sihl

Die Variante Wehr Wipkingen {Vartiefung
der gesamten Sihlrinne) bedingt sine
Sohlewse vonder Limmat in die Sil.

= Sohifffahrisstrecke
ann Bauwerke

Haltestelle
Landesmuseum
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Mit dem Limmatschift bis zum Escher-Wyss-Platz

Neue Idee firr die Aufwertung
des Limmatraums: Der Tluss
soll zwischen Platzspitz und
LEscher-Wyss-Platz schiffbar
werden —um Ziirich-West besser
an die Tnnenstadt anzubinden.

Von Martin Huber

Lanciert hat die Idee die Kulturmeile Zi-
rich-West, eine Vereinigung von Anwoh-
nern, Grundeigentimern und Gewerbe-
treibenden, die sich seit finf Jahren fir die
Steigerung der Standortattraktivitat im
Kreis 5 einsetzt. «Es geht um das Zusam-
menwachsen der City mit Zorich-West
Ober diesen Flusslaut», sagt Prasident
Christoph Gysi. Ein solcher Wasserweg
liesse die Innenstadt wachsen und wiare
eine ideale Verbindung nach Zirich-West.
Bisher ungenutzte Flussldufe und -quais
bekimen ein Grossstadt-Flair, das Sthlquai
wirde vom «wenig attraktiven Bachufer»
zum echten Quai.

Vorbild Canal St. Martin in Paris

Und so soll es gehen: Mit einem zusatz-
lichen Wehr soll die Limmat leicht ange-
staut und damit schiffbar gemacht werden.
Das Limmatschiff, das bisher nur bis zur
Anlegestelle Landesmuseum verkehrt,
kéinnte dann iber eine Schleuse hinunter
nach Zorich-West fahren. «Ahnlich wie
beim Canal St. Martin in Paris», sagt Gysi.

‘Technisch sind laut Gysi mehrere Va-
rianten maglich. So kénnte mit einem ver-
stellbaren Wehr unterhalb des Escher-
Wyse-Platzes der Fluss so weit gestaut
werden, dass die gesamte Flussrinne for
Schiffe genug tief und die Strémung ver-
ringert wiirde sowie der Abfluss bei hohen

Pegelstinden garantiert wire. Mit einer
Schleuse kurz vor dem Bad oberer Letten
kénnte der Niveau-Unterschied zwischen
Limmatkanal und Flussbett der Sihl dber-
wunden und das EWZ-Kraftwerk umfah-
ren werden.

‘Wehr und Schleuse wiren nitig

Eine andere Variante sieht vor, den
Fluss mit einem niedrigeren Wehr in Wip-
kingen nur bis etwa zum Bad unterer Let-
ten zu stauen («Wipkingersee») und eine
Schleuse beim EWZ-Krartwerk Letten zu
bauen. Dort gibt es bereits heute eine An-
lage, um den Niveau-Unterschied zu iber-
winden: Kleinere Schiffe werden per
Schienentransportwagen hinaut- oder hi-
nuntergezogen. «Mit einem Weidling
kann man schon heute auch bei Tiefwas-
ser bis an den Escher-Wyss-Platz fahren»,
sagt Gysi. Denkbar wire schliesslich auch
eine Verbreiterung des bestehenden Lim-
matkanals. Das alleinige Ausbaggern des
Flussbetts zur Gewinnung eine Fahrrinne
geniigte dagegen kaum.

Gysi hat sein Projelt samt Fotodoku-
mentarioninzwischendiversen Amtern ge-
schickt, so auch dem kantonalen Baudirek-
tor Markus Kagi (SVP). Dessen Pline fir ei-
nenverbesserten HochwasserschutzinZo-
rich waren im Dezember der Ausléiser for
seine stidtebauliche Vision. Gysi: «Wenn
schon die Sihl beim Hauptbahnhof fir den
Hochwasserschutz ausgebaggert wird,
wirde es sich lohnen, den ganzen Flussab-
schnitt ndher anzuschauen und auch einen
Wasserweg in Betracht zu ziehen.»

Kosten auf zehn Millionen geschitzt

Die Kosten fur den schitffbaren Kanal
schitzt Gysi auf rund zehn Millionen
Franken. Im Vergleich zu den Kosten for
das Tram Zorich-west und die Sanferung

BILD SOPHIE $TIEGER
Sieht Schiff als Chance: Initiant Gysi.

der Hardbriicke sei das wenig und durch-
aus verkraftbar. Denn eine Schittharma-
chung der Limmat wire eine stidtebauli-
che Chance und hitte viel touristisches
Potenzial: «Der Canal 5t. Martin mit sei-
nen Schleusen ist eine Touristenattrak-
tion und prigt als Wasserweg mit seinen
Quais ganze Quartiere» Gerade der
Escher-Wyss-Platz koinnte eine Aufwer-
tung gut gebrauchen. In dessen Umge-
bung entstehen in den niichsten Jahren
Tausende neuer Arbeitsplitze und Woh-
nungen, und mancher neuver Bewohner

wirde wohl gerne das Schiff nehmen, um
in die City zu gelangen.

«Originelle Idee» - mit Fragezeichen

Matthias Oplatka von der Abteilung
Wasserbau im kantonalen Amt fir Abfall,
Wasser, Energie und Luft (Awel) spricht
von eine «originellen und auch faszinie-
renden Idee». Er erinnert an Pline fir die
Schiffbarmachung der Limmat mit Schleu-
sen vor Ober loo Jahren. Gysis Projekt sel
aber wohl kaum realisierbar. Technisch
wire das zwar miglich, sagt Oplatka. Aber
es stelle sich die Frage der Finanzierbar-
keit. Br rechnet mit Kosten von weir dber
zehn Millionen und wegen des aufwindi-
gen Planungsprozesses mit einer Realisie-
rungnicht vor Ablauf von zehn Jahren. Zu-
dem gebe es viele otfene Fragen, etwa zum
Hochwasserschutz und zur Okologie.

Auch Conny Horlimann, Sprecherin der
Limmatschitt-Betreiberin Zirichsee
Schifttahrrsgesellschatt, findet die Idee auf
den ersten Blick sympathisch: «Das wire
eine tolle Erschliessung des Gebietes.» Ob
das Ganze realistisch ist, sel eine andere
Frage. Es brauchte viele Abklarungen, vor
allern auch dazu, ob die Schiffeverbindung
Oberhaupt einem Bedirtnis entspricht.

Der stadtische Tietbauvorsteher Martin
Waser (SP) zweifelt am Nutzen: «Fir das
stadtische Verkehrsnetz wire eine solche
Linie nicht notwendig, die Strecke wird
von mehreren Tram- und S-Bahn-Linien
bedient und ist auch zu Fuss sehr attrak-
tiv.» Eine Verldngerung der Limmatschiff-
fahrt ist fir Waser auch aus Sicht der Nah-
erholung kein Thema: Schitfe und die In-
trastruktur mit Anlegestellen wiirden
wohl eher stéren. «Die Stadt witrde ein
solches Projekt nicht lancieren» Wenig
begeistert hatte sich die Stadt zuvor schon
bel einem weiteren Projekt im Limmat-
raum gezeigt: der Surfwelle beim Letten.
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«lm Prinzip ist
das ein Mandat»

Die SP ist im Grundsatz fiir
das neue Kongresszentrum.
‘Was das konkret heisst,

erklart der Parteiprasident.

Mit Koni Loepfe sprach Jiirg Rohrer

Die SP-Delegierten
haben eine Grund-
satzdebatte zum
Kongresszentrum
gefiihrtund mit 6rzu
s1Jagesagt(TAvom
Mittwoch). Haben
die SP-Gemeinderd-
tinnen und Gemein-
derdte damit ein
Mandat erhalten?
Im Prinzip Ja. Wobei die SP ein gebun-
denes Mandat nicht kennt und die Mehr-
heit der Delegierten relativ knapp war. For
mich heisst das konkret, dass die Delegier-
tenversammlung der Gemeinderatstrak-
tion den Auftrag gab, zumindest eine
Volksabstimmung zu erméglichen.

Mitte Mirz wird der Gemeinderat {iber die
46 Millionen Franken fiir den Landkauf
und fiber die 1 Million fiir die Reservations-
pauschale entscheiden. Miissen dann alle
SP-Parlamentarier Ja stimmen?

Nein. Die SP-Fraktion muss einfach da-
bel mithelfen, dass die beiden Weisungen
eine Mehrheit finden und nicht schon im
Parlament scheitern. Das sollte kein Pro-
blem sein, denn die Fraktion hat sich eben-
falls grundsatzlich for das neue Kongress-
zentrum ausgesprochen. Mit 22 zu 16 aller-
dings auch eher knapp. Mit Enthaltungen
im Rat werden sicher alle leben kénnen.

Im Juni kommt der Landkauf vors Volk.
Lautet die Parole der SP Ja?

Die Delegierten haben ausdricklich
keine Parole gefasst, sondern sich grund-
sarzlich fir einen Neubau an Stelle des
Kongresshauses entschieden. Da die Dele-
glerten und die Fraktion beide dafir sind,
braucht es fir die Parole nicht zwingend
eine erneute Delegiertenversammlung.
Die Parole kann der Parteivorstand fillen,
wobel angesichts der knappen Mehrheit
auch Stimmireigabe méglich ware.

Das wire schwach fitr die stdrkste Partei.

Ich habe nur gesagt: wire moglich. Per-
siinlich meine ich auch, dass die SP bei ei-
nem so wichtigen Entscheid Ja oder Nein
sagen muss. Wobel das auch nicht so
schwierig ist, denn es handelt sich beim
Kongresszentrum fur die meisten nicht
um eine Gewissensfrage.

Nun hat die SP eine Mation eingereicht, die
ein anderes Finanzierungsmodell ver-
langt, als es der Stadtrat vorschldgt.

Im Grundsatz, den die Delegierten ver-
abschiedet haben, heisst es ausdricklich,
dass zur Zustimmung der SP ein Mitbe-
stimmungsrecht der Stadt bei der Be-
triebsorganisation gehdrt. Wenn sich die
Stadt for das Kongresszentrum entschei-
det, ditrfen Bau und Betrieb nicht von der
Laune von Investoren abhingen. Das lasst
mehrere Modelle zu. Welches umgesetzt
wird, missen nun Stadt- und Gemeinderat
sowie weitere Betefligte ausdiskutieren.



